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Reforc¢o de
Pavimentos
Betuminosos




Nao existe nada mais frustrante do que ...

erik.ulrix@biu.pt



... estradas em mas condicoes

erik.ulrix@biu.pt
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CONGESTION |

Ano apods ano, cada vez mais veiculos proporcionam
uma maior mobilidade de pessoas e bens e, por
conseguinte, causam um forte impacto na infra-
estrutura existente, o que resulta em

fissuracao reflexiva e problemas
estruturais da estrada.

erik.ulrix@biu.pt




Isto leva 3

Frustracoes dos Reivindicacdes e até Imagem negativa da
condutores acidentes de carros comunidade / pais

erik.ulrix@biu.pt



Para melhorar a qualidade
da nossa infra-estrutura
rodoviaria, € necessaria
uma renovacao qualitativa
para garantir:

erik.ulrix@biu.pt

34 il

Prazer de conducao Menos (ou auséncia
ideal de) manutencao

/11\

TV X

Estradas de longa
duracao

Condicoes de
estrada seguras

® BEKAERT



Trés niveis de renovacao

Sosgreposmao de asfaTto
: “com camada intermedia de

Renovacaocompleta &
hcao de flssuragao

Reparataio local <

Orcamento / Duracdo da renovacdo / Condicdo estrutural / Durabilidade
erik.ulrix@biu.pt
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Na maioria dos casos, a renovacao
de estradas com camada
intermedia de prevencao de
fissuracao € uma alternativa

perfeita para renovacoes
completas de estradas.

Trabalhar com camadas intermédias acelerara a
construcao, nao tendo que expor a estrutura do
pavimento subjacente.

erik.ulrix@biu.pt




VVejamos primeiro o que deve acontecer se se instalar uma
sobreposicao de asfalto sem qualguer camada intermédia
de prevencao de fissuracao.

Fissuras na superficie Camada de sobreposicao de Fissuras reflexivas de debaixo da
asfalto sem camada intermédia estrutura através da superficie de
de prevencao de fissuracao. asfalto.

erik.ulrix@biu.pt



A fissuracao reflexiva é um resultado
de movimentos horizontais e verticais
nas fissuras na camada subjacente.
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Pavimento de betdo

Pavimento betuminoso
envelhecido

Modus 1a:

@juntas transversais

) =) =)

Modus 1b:
@juntas longitudinais —
corte horizontal

Fissuracao reflexiva devido
ao movimento horizontal

Mudancas de temperatura (dia / noite e
sazonal) fazem com que o asfalto se contraia e
se expanda, causando movimentos horizontais
na fenda.

erik.ulrix@biu.pt



Fissuracao reflexiva devido
ao movimento vertical

Modus 2: )
Capacidade de flexdo - —= As cargas de trafego produzem

tensdes maximas de flexdo movimentos verticais diferenciais nas
fendas subjacentes, causando
tensdes de corte e de flexdo na
camada de sobreposi¢do do
pavimento betuminoso.

Modus 2b:
Laje de balanco —
tensao maxima de corte

® BEKAERT



A fissuracao reflexiva € mais do que uma

preocupacao estetica.
Ela permite que a agua penetre na superficie e migre
para a base e sub-base de agregados, enfraquecendo a
estrutura geral do pavimento.



Sobreposicdo de asfalto

Para evitar fissuracao
reflexiva

é fundamental reduzir ou eliminar as
tensOes e deformacdes produzidas na
camada de sobreposicao de asfalto,

instalando uma camada
intermédia de prevencao
de fissuracao

Camada intermédia de prevengdo™,

e TissUracas Proprisdades

requeridas:

e Alivio de ‘stress’ : movimento .
independente de ambas as camadas"";_.

e Barreira de agua: evitar uma maior
deterioracdo das camadas
subjacentes

e Reforgo : reforcar o revestimento
(camada de asfalto de maior rigidg'i)

Camada de nivelamento

Pavimento velho fissurado .-

Junta

Fissura

erik.ulrix@biu.pt



NBN EN 15381 (2008)

EUROPEAN STANDARD EN 15381
NORME EUROPEENNE
EUROPAISCHE NORM August 2008

ICS 59.080.70; 93.080.20

English Version

Geotextiles and geotextile-related products - Characteristics
required for use in pavements and asphalt overlays

Géolexiles &1 produits appareniés - Caractérstiques [= ilier wite Produkde -
requises pour Mulilisation dans les chaussées o couches Emgenschafien, cb:l.llﬁ.ﬂnmvdnngbem Bau van
de noulernent en enrabés Fahrbahndecken und Asphalideckschichien efarderich
sind

This European Standard was appraved by CEN on 18 July 2008.

CEN members are bound ba comply with e CENCEMELEC Inlesmal Regulations which stipulaie the conditions for giving this Eurapean
Sandand the status of a national standard wilhout any alleration. Up-to-dale kst and bibliographical references concesming such nafioral
standards may be cbisined on application 1o the CEM Management Centre or ta amy CEN member.

This European Standard exisis in three official versions (English, French, German). A version in any ather language made by translafion
under the responsiility of a CEN member inlo its own language and nolified 1o the CEN Management Ceantre has the same status a the
official versions.

CEM members are the national standands bodies of Ausiria, Belgium, Bulgaria, Cyprus, Czech Republic, Denmark, Estania, Finland,
France, Gerrmnr Greece, Hungary, lceland, Ireland, Naly, Latvia, Lithuania, Luxembourg, Malla, Netherlands, Norway, Paland, Portugal,
Fomania, Slovakia, Slovenia, Spain, Sweden, Swilzerland and United Kingdom.

=

EURFEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION
EUROPAISCHES EOMITEE FUR MORMUNG

Management Centre: rue de Stassart, 38 B-1050 Brussels

D 2008 CEN Al rights of explaitaion in any farm and by any means reserced Fel. No. EN 153812008 E
‘warkdwide for CEM rational Members.

Estes requisitos foram anotados no

product standard
EN 15 381

Importante, este padrao de produto é
limitado ao controlo de producao da fabrica
por um orgao notificado.

As especificacdes do produto (resisténcia a
tracao, alongamento, retencao de betume,
etc) sao determinadas no teste tipo inicial.

Nao ha relacao direta entre as

especificacoes do produto e o desempenho.

® BEKAERT



Hoje, existem
diferentes sistemas &t =
de interface anti- &
fissuracao, todos
eles variam em

Tecido de alta Grades de reforco Combinacado de
desempenho- absorcdao com - geogrelha com um
betume tecido de alta
absorcao
W Absorcao de deformacdes x x X
e tensodes
;‘, Impermeabilidade X X X
H_/_/ Reforco X X

erik.ulrix@biu.pt
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Fornecido por betume ou Fornecido por uma geogrelha
camada betuminosa que pode consistir em plastico,
vidro, aco ou carbono

erik.ulrix@biu.pt
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Reforco




Existem camadas intermédias de reforco em
diferentes materiais

Economia Circular

- + +++ ++

erik.ulrix@biu.pt

Alto modulo de Young

Estavel em todas as
situacoes



Existem camadas intermédias de reforco em
diferentes materiais 0 aco tem a melhor

pontuacado geral

Plastico Vidro Carbono

Do berco ao berco - o o

Alto modulo de Young - I +++

Estavel em todas as
situacoes

erik.ulrix@biu.pt



Vejamos mais de perto as
caracteristicas do produto de aco '
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O aco e o produto de
reforco de referéncia na
construcao.

E um material de construcdo de alta qualidade
gue comprovadamente fornece suporte soélido
para todos os tipos de aplicacdes

® BEKAERT



O aco € o unico material
reciclado permitindo uma
economia circular.

O aco é atualmente o material mais reciclado do mundo.
Ao contrario de muitos plasticos e materiais de papel, o
aco nao se degrada na qualidade cada vez que é
reprocessado.

® BEKAERT




Tensao

Estruturas de aco
e proporcionam durabilidade a

longo prazo

O aco tem um médulo de young muito alto.

O moddulo de Young, também conhecido como
modulo de elasticidade, € uma medida da rigidez de
um material soélido. Ele define a relacao entre
tensdo (forca por unidade de area) e deformacao
(deformacdo proporcional) num material.

Deformacao

erik.ulrix@biu.pt



O aco € um material estavel
em todas as situacoes

Yperer®””

® BEKAERT






Dependendo do tipo de problema ...

Fissuragcao de estrada Problema estrutural

Fissuras de reflexao Fissuras locais Lage Lages de betdo Assentamentos Deslizamento Fissuragcao por
continuamente separadas lateral fadiga
reforcada

erik.ulrix@biu.pt




. A Bekaert oferece 2 solucdes unicas baseadas em aco para
renovacao de estradas de longa duracao:

Fissurag¢ao de estrada Problema estrutural

interlayer Mesh Track® mte‘F‘]ayer
— g
uracdorde gstrada Prablemas estrutyfais ~ ——

erik.ulrix@biu.pt






Nossa solugdo para fissur

estradas gt
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Fortifix® € uma solucao de
reforco de asfalto a base de aco
para prevencao de fissuracao

|

T Vb
Ak e

k bh%‘
LT AN

SN N T\

-5

%

z £
71

&

Ai" '

X*‘

Grelha : 40 x 30 mm
Resisténcia a tracdo: 42 x 54 kN/m
Modulo de Young 190 GPa

Rigidez a tracdo 2900 x 3900 kN/m
Peso 353 g/m?
Suporte tecido PET

Retencdo de betume 500 g/m?

® BEKAERT




e M e | C | O S 100% reciclavel (por Instalacdo simples

de FOl’tiﬂX® moagem, separacao)

Tecnologia inovadora Tempo de vida
prolongado

erik.ulrix@biu.pt



Tecnologia inovadora

@ BEKAERT




erik.ulrix@biu.pt

Combinando o nosso conhecimento de produtos classicos de reforco de
asfalto como o Mesh Track®, e a nossa capacidade de criar solugdes
avancadas de cordao de aco, fomos capazes de ampliar a nossa gama de
produtos com uma camada intermédia para reparacao anti-fissuracdo. O
Fortifix® é um excelente exemplo de uma solucdo baseada em décadas de
experiéncia, feedback do cliente e testes extensivos.

® BEKAERT



O Fortifix® é feito de um cabo de aco flexivel e de alta
resisténcia.A malha de cabo de aco galvanizado é
mantida em posicao num tecido de baixo peso.

) 7
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Alta rigidez Forte Flexivel Leve

erik.ulrix@biu.pt
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Tempo de vida prolongado

erik.ulrix@biu.pt @ BEKAERT



1.2

0.8
0.6
0.4
0.2

Valores normalizados

Instalagdo real / como recebido

Wire 7x3 Wire 6,5x2 Wire 2,45 Wire 2,2

Fm B Youngs modulus Secant modulus

O trafego pesado e continuo ndo afeta a resisténcia e os
modulos de Young & secante do aco.

Fortifix® aumenta significativamente
a ESTABILIDADE e a durabilidade da
do pavimento betuminoso.

Isto € o resultado da capacidade do material de manter a
sua alta rigidez e a sua posicao ideal apds a instalacao.

® BEKAERT



erik.ulrix@biu.pt

O Fortifix® foi ajustado por meio de simulacdes de elementos
finitos (FEM). Testes de desempenho extensivos, incluindo
testes de flexdo de 3 pontos, testes de placa térmica e testes de
adesdo mostraram que a camada intermédia tem uma rigidez
alta a tracao e aumenta significativamente o tempo de vida de
fadiga das estradas.

® BEKAERT



Teste de placa téermica

Principio

» espécime no leito de esferas de aco para
deslocamento horizontal livre;

» camara climatica condicionada a -10 ° C;

» abertura ciclica lenta e fechamento de juntas (1mm)
por contracao e expansao do quadro de carga;

» Observagoess:
— iniciacdo e desenvolvimento de fissuras (por fotos);
— Forca aplicada

— junta de abertura (0-1mm);

— deslocamento relativo em sobreposi¢cdao (2cm acima
da junta).

‘z

Mistura de asfalto ”

Betdo Betdo
>

BRRC

@ BEKAERT
better together

* Procedimento operacional para teste de fissuragdo térmico, Belgian Road Research Center, em outubro de 2010.




Referéncia

Sem camada intermédia Fortifix®

+ 300 g/m? revestimento de 42x54 kN/m ) ,
aderéncia 2900 x 3900 kN/m Teste de placa térmica

+ 300 g/m? revestimento

de aderéncia Sistemas de camada
Todos o5 testes foram intermédia comparados

feitos no mesmo periodo
para garantir que nao
houvesse diferencas nos
materiais usados.

Grelha de vidro 35x35

70 x 100 kN/m
2800 x 4000 kN/m

+ 300 g/m? revestimento de
aderéncia



30

25

20

15

10

Ciclos

32%

Crack Initiation End of test

Reference M Fortifix® Glas grid

As propriedades anti-fissuras superam claramente
comparadas com a grelha de vidro com EA similar e maior
resisténcia a tracao.

A vida util do Fortifix® é 32% maior
do que a grelha de vidro

Preco
(instalagdo incluida)

Tempo de vida

Sem camada
(referéncia)

/

Mesmo preco

X + 400%

Mesmo preco

X + 600%

® BEKAERT
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=== Mecanico & fric¢do

Teste de placa térmica
Conclusao

A razao para o melhor desempenho do aco pode ser
encontrada no melhor ‘interlock’ entre o aco e o
pavimento betuminoso.

A malha bastante aberta também permite uma melhor
aderéncia entre camadas.

A resisténcia a tracao € menos importante para o
desempenho.

® BEKAERT
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100% reciclavel (por
freesagem, trituracao,
separacao)

erik.ulrix@biu.pt



100% reciclavel

As propriedades magnéticas do aco
garantem uma separagao perfeita de aco
e asfalto, permitindo a reciclagem de
100% dos materiais, tanto do ago quanto
do material betuminoso.

® BEKAERT
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Instalacao simples

erik.ulrix@biu.pt



Instalacao simples

Fortifix® permite uma instalacdo rapida e correta.
A camada intermédia pode ser facilmente aplicada,
manualmente ou mecanicamente, em superficies

asperas e lisas.
Ndo necessita de uma camada de regularizacdo prévia

a rega e aplicacao da grelha.

® BEKAERT




Diretrizes de instalacao
Passo 1

Frese a superficie ou apliqgue um primario
para suavizar bordas asperas.

Buracos e fissuras flagrantes devem ser
tratados separadamente.

® BEKAERT




Diretrizes de instalacao
Passo 2

Limpe (escovar, soprar) a superficie com
rigor.

A superficie deve estar seca antes de
avancar para o préoximo passo.

® BEKAERT




Diretrizes de instalacao
Passo 3

Aplicar uma emulsao betuminosa, de
preferéncia modificada com polimero, na
superficie.

Respeitar uma quantidade de betume
residual de pelo menos 500gr/m?.

® BEKAERT



Diretrizes de instalacao
Passo 4

Desenrole o Fortifix®, manual ou
automaticamente, sobre o revestimento
molhado. Assegure que a malha esteja
completamente plana. Certifique-se de
gue o reforco esteja fixo na superficie
antes de passar para o proximo passo.

® BEKAERT



Diretrizes de instalacao
Passo 5

Espalhe cerca de 100g/m? de agregados
na camada intermédia Fortifix para aliviar
a aderéncia dos pneus de construcdo ao
Fortifix® (ensaibramento) ou rega termo-
aderente.

® BEKAERT



Diretrizes de instalacao
Passo 6

Apds a ruptura da emulsdo, o Fortifix®
pode ser coberto de imediato com o
betuminoso quente.

Recomendamos uma camada minima de
3cm.

® BEKAERT




Fortifix® _
numa olhadela Q) |1|

Fortifix® é uma solugdo de 100% reciclavel Instalacao simples
reforco de pavimentos

betuminosos a base de cabos de
aco para a prevencao de fissuras

++

X

Tecnologia inovadora Tempo de vida
prolongado
++ ++

erik.ulrix@biu.pt
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Fortifix ja foi instalado
em diferentes paises
europeus

erik.ulrix@biu.pt
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Dwarsstraat, Grauw, Holanda
Agosto 2017
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Nossa solucdo para pr
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Mesh Track® é uma solucao
de reforco de asfalto
estrutural a base de aco

Grelha: 118 x 80 mm
Resisténcia a tracdo: 40 x 50 kN/m
Modulo de Young 200 GPa

Rigidez a tracdo 23 x 29 x 1.000 kN/m
Peso 1,73 kg/m?

BEKAERT
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Beneficios ﬁ“&

100% reciclavel ala
do Mesh Track® profissional

O

o

Menor custo de

+ 30 anos de investimento em
tecnologia comparag¢ao com a

comprovada renovacao completa

da estrada

erik.ulrix@biu.pt



+ 30 anos de tecnologia
comprovada

@ BEKAERT
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Primeiro projeto Mesh Track®, Menen, Bélgica
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Kerkstraat, Anzegem, Bélgica
1989




Primeiro projeto Mesh Track® instalado com slurry

Wellingstraat, Beernem, Bélgica
1991

Bekaert past nieuwe technick toe bij renovatie van wegen

Mesh Track

wordt nu vastgeslemd

MF,SH TRACK, een produkt van
Bekaert, wordt nu al enkele jaren
in ons land toegepast. We hadden het er
al meermaals over in ons blad en we
verwijzen o.m. naar de Bouwkroniek
van 16 november 199, waarin we cen
beschrijving brachten, onder de titel
"Mesh Track : de oplossing tegen spoor-
vorming™ van de overlagingswerken die
toen werden uitgevoerd ter hoogte van
het kruispunt van de N 31 met de N 371
te Brugge. Momenteel zijn de werken

geleden, is Mesh Track in onze wegen-
bouw cen vast begrip geworden en vele
wegen, zowel asfalt- als betonwegen,
werden sindsdien met Mesh Track ge-
renoveerd,

Mesh Track, een nieuwe technologie
Mesh Track bestaat uit een verzinkt
staaldraad geviochten gaas, dat op regel-
matige afstanden is versterkt met een
driedraads streng. De zeshoekige mazen
door de draden onderling te

gen om alle kruisg op de
p g Brugge-Zeebrugge uit te
voeren met Mesh Track. Sinds de cerste
procfuitvoeringen, nu goed drie jaar

torderen; in deze torsie is de streng
aangebracht, Mede door de zeer hoge
clasticiteit van de streng wordt een opti-

Het plaatsen van de
slemlaag gast zeer
viug ...

~. on dat Is het resul-
taat. Na goed 1 u mag
men beginnen te as-
talteren

mule verdeling van de aslasten gegaran-
deerd, ook bij langdurig intensicf ge-
bruik.

Bij onze eerste kennismaking met
Mesh Track werd door een Wirtgen-
wachine de bestaande asfaltlaag wegge-
schraapt over cen breedte van 3 m
Duaronder zat cen laag mager beton,
dat werd gebortseld en de Mesh Track-
bewupening kon worden uitgerold. En
dan woog een ploeg (in dit geval van 4
man) aan het werk om met Hilti-gereed-
schap het net op de onderlaag te bevesti-
gen. Op de cerste en laatste twee stren-
gen werden om de 50 em haakbeugels
gepluatst, verder ongeveer 4 bevestigin-
gen per mé,

Nieuwe techniek op N 368

Vooral dat bevestigen was nog een
vervelende en tijdrovende karwei en
daurbij kwam dat de bovenlaag voldoen-
de dik moest zijn opdat de bevestigings-
beugels  voldoende dekking zouden
hebben.

Daarop heeft Bekaert, dat uiteraard
niet stil zit en steeds naar nicuwe tech-
nieken zoekt, wat gevonden. De Mesh
Track wordt nu niet meer vastgehecht
met beugels, maar d.m.v. een dunne
slemlaag.

Het systeem werd op epkele proef-
stukken uitgetest en de resultaten wer-
den dermate bevredigend bevonden dat
de Dicnst der Wegen besloot het nieuwe
systeem toe te passen op de rijksweg N
368 tussen Beernem en Hersberge. Het
gaat hicr om een stuk weg van 3,200 km,
9 m breed, dat dringend aan renovatie
toe was. Maar dan toch weer niet in
zulkdanige staat dat het nodig was het
volledige wegdek op te breken en volle-
dig te vernicuwen. Men besloot derhal-
Ve tot een overlaging en cen bewapening
in te bouwen.

Aangezien het wegdek nogal wat on-
effenlicden vertoonde, werd besloten
cersl cen vitvlakkingslaag (6 cm) aan te
brengen op het bestaande wegdek, de
belonnen stootbalken aan de zijkanten
incluis. Daarop werd, na voldoende uit-
harding, bet wapeningsnet uitgerold,
Dat gebeurt over de kop heen, zodat de
hol gebogen zijde onder komt te liggen.
Het wet wordt vastgemaakt aan bet
begin en aan het uiteinde, zodat het
strak blijic liggen. Eo dan Kan de slem-
laag (vwndsumenstelling LS, fijne steen-
slag «n 15 % emulsie, gemengd met
waler) worden aangebracht. Een vracht-
wagen met menginstallatie en achteraan
cen tocstel om de slemlaag te verdelen,
rijdt uver het net met een snelheid van




O

7

Menor custo de investimento em
comparacao com a renovacao
completa da estrada

Trabalhar com o Mesh Track® também acelerard a construcdo, ndao tendo que
expor a estrutura do pavimento subjacente.

erik.ulrix@biu.pt



DK94, Polonia

Dr Inz. Piotr Zieliriski
Politechnika Krakowska

P. Zielinski, Steel mesh efficiency test for repair of asphalt pavements, Krakow,
erik.ulrix@biu.pt 24-25th November 2016
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erik.ulrix@biu.pt

Conclusao

» As medidas de deflexao na se¢ao reforgada mostram menor
deflexao do que o programa BISAR de deflexdes designado
para um modelo sem grade.

» O aumento da capacidade de suporte dos pavimentos
reconstruidos, estimado com base nas medicdes da FWD,
é muito importante. A resisténcia da superficie nas seccdes
analisadas das estradas classificadas de acordo com o DSN
enquadra-se na classe A, o que significa vida em fadiga
como novo pavimento (minimo de 20 anos).

» A melhor eficiéncia da malha de ago foi observada nas
secOes onde a capacidade de suporte de carga da
superficie antes da reconstrucao era a mais baixa e onde a
rede estava localizada na zona de tracao.

® BEKAERT



Trabalhar com Mesh Track® leva menos tempo e é mais barato

Mesh Track® - camada inferior 6 cm
APO-A camada superior 4 cm AB-4C

Pavimento de betdo nado refor¢gado de 20cm Camada inferior 6 cm - camada superior 4 cm
. . Fundacao de pedra tipo IA
Base de 20cm de betao magro Fundacao de pedra de 30 cm )
. . . Pavimento separado de
Fundacdo de 10 cm Fundacdo de 10 cm - . betdo n3o reforcado
Preenchimento com giz Preenchimento com giz Uiz Iater:al P 2%
P Tira lateral P '
2% : 2%

Preco de renovagao 172.000 € (VAT incl.) 142.000 € (VAT incl.) 110.000 € (VAT incl.)
Tempo de renovagao 10 weeks 8 semanas 4 semanas
(trabalhos de escavacao e (trabalhos de escavacao incl.)

cura de betdo incl.)
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100% reciclavel
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Mesh-track® é reciclavel
Economia Circular (‘Cradle to Cradle’)
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No&s aconselhamos a coloca-lo mais fundo na estrutura (ndo sob a camada superior), quando tem que ser
removido, sera feito em conjunto com a estrada inteira.

erik.ulrix@biu.pt




Instalacao profissional

Trabalhamos em conjunto com empresas de instalacao profissional.
Vocé pode confiar na sua experiéncia para a instalacao do Mesh Track®.

erik.ulrix@biu.pt



Diretrizes de instalacao
Passo 1

Frese a superficie e aplique uma camada
de regularizacao em caso de danos graves.
Preencher e compactar grandes fissuras
ou falhas.
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Diretrizes de instalacao
Passo 2

Limpe (escovar, soprar) a superficie com
rigor.

A superficie deve estar seca antes de
avancar para o proximo passo.
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Diretrizes de instalacao
Passo 3

Desenrole o Mesh Track®.
Sempre desenrole com a parte ‘boleada’
do material para cima.
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Diretrizes de instalacao
Passo 4

Corte o fio da borda para facilitar o
achatamento. Aproximadamente a cada 10m.
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Diretrizes de instalacao
Passo 5

Coloque o comego do 22 rolo debaixo do final
do 12 rolo

Longitudinalmente

= max.1 sobreposicdo de malha

= min. de ponta a ponta

Evite a sobreposicao de barras planas
transversais

Transversalmente

= 30 cm de sobreposicao (empalme)

@ BEKAERT
better together




Diretrizes de instalacao
Passo 6

Alisamento com uma magquina com pneus
de borracha.

Ndo tensione a malha, pois isso pode fazer
com que ela se curve.

Comece no centro do rolo

Continue até que a malha esteja
completamente plana

® BEKAERT



Diretrizes de instalacao
Passo /

Fim do rolo

\

Conserte a primeira barra transversal
Aproximadamente a cada 80 cm
Pregue imediatamente antes da operacao
* Primeira barra plana ‘ . de selagem com slurry

torcida R P

® BEKAERT
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Diretrizes de instalacao
Passo 8

Selagem com slurry

Dosagem: 20- 25 Kg/m2

> Use um slurry de emulsao betuminosa
modificada

® BEKAERT




Mesh Track®

Numa olhadela

Mesh Track® é uma solucdo de
reforco estrutural do pavimento
betuminoso a base de malhas de aco.

erik.ulrix@biu.pt
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Menor custo de investimento

+ 30 anos de em comparagao com a

tecnologia renovagao completa da
comprovada estrada

++ ++

Aco Aco
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Referéncias
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Mesh Track foi
instalado na maioria
dos paises europeus




Arolla, Canton du valais, Suica
Julho 2017

AT Instalagdo Mesh Track® Instalagdo Mesh Track® M o

Instalagdo Mesh Track® %




Pista e rampa do aeroporto Erfurt Weimar, Alemanha
2014




N44 Knokseweg, Knesselare, Bélgica
Marco 2009
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Deelen Airport, Holanda
2014
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Nos temos as melhores
camadas intermedias
baseadas em aco, mas 0 N0SSO
pessoal faz a diferenca
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Os nossos profissionais altamente qualificados tém uma ampla
experiéncia e o orientarao e apoiarao por meio de um trabalho para:

< S ]

determinar a solucao fazer os calculos e/ou para aconselha-
mais adequada necessarios lo sobre o melhor

. . . uso/instalacdo
erik.ulrix@biu.pt ¢
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welige ; stabiele ; walemwije ondergro anden

Nossos parceiros estao
estrategicamente
situados, perto de si.

MOBILMAT

ZIEGLER AG

A I BMEHMUNG
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